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La presente invention concerne une piece d'extremite pour capot moteur avant et une 
face avant cTun vehicule, comprenant une telle piece d'extremite. 

Les capots moteur doivent etre assez rigides car ils sont generalement manipules sans 
grandes precautions. C'est pourquoi ils sont souvent realises en tole, bien que I'on note 
5 I'apparition recente sur le marche de capots realises en thermoplastiques a haute resistance 
mecanique. 

Cette rigidite presente au moins deux inconvenients. 

D'une part, le capot rigide risque de heurter directement un pieton qui entrerait en 

collision frontale avec le vehicule. 
10 D'autre part, meme lors de chocs a faible vitesse, communement appeles « chocs 

assurance », ce type de capot rigide est facilement endommage. II est alors necessaire de le 

remplacer, ce qui, meme pour des chocs sans gravite, necessite une immobilisation assez 

longue du vehicule et implique des couts substantiels de reparation. 

Ce probleme est d'autant plus accentue lorsque le capot est plongeant, c'est-a-dire qu'il 
15 coiffe non seulement le dessus du compartiment moteur, mais egalement I'avant du vehicule 

jusqu'au-dessus du bouclier de pare-chocs, ce qui est frequent notamment pour les voitures 

de sport. 

De plus, dans ce cas, le raccord entre le capot et le bouclier n'est pas parfaitement 
jointif, car un jeu vertical doit etre menage entre ces deux pieces pour permettre le claquage 
20 du capot. 

Pour rendre ce jeu esthetiquement acceptable, on recourt a une astuce on decale les 
bords voisins du capot et du bouclier, afin qu'ils ne se trouvent pas Tun au-dessus de I'autre, 
tout en les laissant dans le meme plan horizontal. 

De la sorte, le raccord capot-bouclier est apparemment jointif lorsque le vehicule est vu 
25 de face. Par contre, vu de cote, le decalage est bien visible, mais on considere qu'il est 
esthetiquement plus acceptable. 

La presente invention se propose de remedier aux inconvenients precites des capots 
connus, notamment d'un capot plongeant devant se raccorder & un bouclier de pare-chocs. 

Ainsi, nnvention propose une piece d'extremite pour capot moteur avant d'un vehicule, 
30 realisee en une matiere plastique deformable et comprenant des moyens pour sa fixation a 
un capot moteur, dans le prolongement de celui-ci en direction de Tavant du v§hicule. 

L'invention propose egalement une face avant de vehicule, qui, outre un capot et un 
pare-chocs, comporte une telle piece d'extremite. 
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Une telle piece d'extremite peut supporter de petites deformations resultant de chocs a 
faible vitesse ou d'appuis lors de manoeuvres de stationnement, sans provoquer de 
degradation du capot. 

Dans sa limite d'elasticite, elle reprend sa forme initiale et aucune reparation n'est 
5 necessaire. Au-dela, et dans la mesure ou le capot lui-meme est reste intact, seule la piece 
d'extremite doit etre remplacee, ce qui implique une depense bien inferieure aux frais de 
remplacement d'un capot moteur. 

Grace a I'invention, on peut done realiser un capot plongeant ne presentant pas la 
fragilite des capots habituels. 
10 Suivant un mode de realisation pr6f6re, la piece d'extremite forme une partie au moins 

du bouclier du vehicule. 

Une telle disposition est particulierement interessante, car il suffit de lever le capot pour 
avoir un acces complet non seulement au bloc moteur, mais egalement a la face avant 
technique du vehicule, ce qui facilite grandement les reparations lorsque celles-ci sont 
15 necessaires. 

Le pare-chocs peut quant a lui comporter une partie basse, denommee spoiler, situee 
sous le bouclier et assujettie a la structure, fixe, du vehicule, par exemple a une poutre 
transversale, afin, en cas de choc jambe, d'eviter que celle-ci ne subisse un debattement 
angulaire dommageable pour ('articulation du genou. 
20 On peut alors prevoir un jeu de claquage qui ne nuise pas k Pesthetique de I'avant du 

vehicule. En effet, il suffit de reporter le jeu de claquage k la jonction entre le bouclier et le 
spoiler. 

Cette jonction est moins exposee a la vue car elle se situe plus bas que la limite capot- 
bouclier et qu'elle est generalement situee en retrait par rapport a I'avant du bouclier. 
25 II convient de noter que la partie basse du pare-chocs, lorsqu'elle existe, doit quant a 

elle etre rigidement fixee a la structure du vehicule, afin d'etre en mesure de traiter les chocs 
jambe. 

Suivant un mode de realisation particulier, la piece d'extremite comporte une prise d'air 
formant au moins une partie d'une calandre. 
30 Cette calandre comporte par exemple une grille a lames horizontales. Une autre partie 

de la calandre est, le cas echeant, realisee dans le spoiler. II est alors possible de former le 
jeu de claquage entre deux lames horizontales de la grille d'entree d'air. 

Suivant un mode particulier de realisation, la piece d'extremite comporte une armature 
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formant les moyens pour sa fixation au capot. 

Par ailleurs, la piece d'extremite peut integrer au moins une partie des optiques avant 
du vehicule. 

Ceci permet la realisation de formes nouvelles de faces avant, alors que les optiques 
5 des vehicules connus sont generalement situes a la jonction entre le capot et le bouclier. Le 
remplacement d'ampoules est egalement facilite, puisque I'ouverture du capot donne 
directement accfes aux optiques. 

Les optiques sont par exemple supportes par I'armature precitee, ce qui accroTt la 
rigidite de leur fixation. L'armature peut en outre comporter une poutre de chocs, afin 
10 d'absorber au moins une partie de I'energie d'un choc subi par le vehicule. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnee 
uniquement a titre d'exemple et faite en reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective d'un vehicule automobile muni d'un capot 
prolonge d'une piece d'extremite, ainsi que d'un spoiler dispose sous la piece 

15 d'extremite ; 

- la figure 2 est une vue avant en perspective iltustrant une face avant de vehicule, ou 
sont represents le capot moteur, la piece d'extremite, le spoiler, les ailes ainsi que 
les optiques du vehicule ; 

- la figure 3 est une vue arriere en perspective de la face avant de la figure 2, sur 
20 laquelle apparait I'armature pour la fixation de la piece d'extremite au capot 

moteur; 

- la figure 4 est une vue avant partielle en perspective de la face avant de la figure 1 , 
illustrant la piece d'extremite, I'armature et les optiques ; 

- la figure 5 est une vue arriere en perspective de I'ensemble represents sur la figure 

25 4; 

- la figure 6 est une vue avant partielle en perspective illustrant I'armature 
representee sur la figure 3, sur laquelle sont montes les optiques ; 

- la figure 7 est une vue partielle en perspective eclatee, prise du cote de I'aile avant 
gauche du vehicule de la figure 1 ; 

30 - la figure 8 est une vue avant en perspective eclatee illustrant la piece d'extremite 

du vehicule de la figure 1, ainsi que le spoiler dispose sous la piece d'extremite ; et 
la figure 9 est une vue en perspective illustrant, sous un autre angle de vue, la face 
avant de la figure 2, ou le capot est represents dans une position ouverte. 
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Sur la figure 1 est represents un vehicule automobile 1 presentant une face avant 2 qui 
comporte un capot moteur 3 articule entre une position fermee dans laquelle il recouvre le 
moteur en en interdisant Pacces (tel que represents sur la figure 1), et une position ouverte 
dans laquelle il en autorise Pacces (tel que represents sur la figure 9). 
5 Le capot moteur 3 est une piece rigide, car il participe de la rigidite generate du vehicule 

1. Afin de presenter cette rigidite structurelle, il est de preference realise en metal, 
generalement dans une tdle d'acier, bien que certaines matieres plastiques rigides puissent 
convenir. 

La face avant 2 comporte egalement un pare-chocs avant 4, destine notamment a 
10 absorber au moins une partie de I'Snergie d'un eventuel choc frontal ou lateral subi par le 
vehicule 1. 

Le pare-chocs 4 comporte une partie supSrieure 5, egalement denommee bouclier, 
realisee dans un thermoplastique tel qu'un polypropylene, ainsi qu'une partie inferieure 6 
egalement denommee spoiler qui, situe sous le bouclier 5, est montee sur la structure fixe du 

15 vehicule 1 pour, d'une part, ameliorer Paerodynamique de celui-ci a vitesse elevee et, d'autre 
part, completer Pamortissement des chocs subis par un pieton, en empechant Papparition 
dans la jambe de celui-ci d'un debasement angulaire pouvant conduire a des lesions du 
genou. Plus precisement, la localisation du spoiler 6 est prevue pour emp§cher que sous 
Teffet du choc Tangle forme par la jambe et le tibia ne depasse une valeur de 15° environ. Le 

20 spoiler 6 est par exemple fixe sur une poutre transversale basse destinee a traiter de tels 
chocs. 

Comme cela est visible notamment sur les figures 1 et 2, la face avant 2 du vehicule 1 
comporte en outre une piece d'extremite 7 fixee au capot 3 dans le prolongement de celui-ci 
en direction de Tavant du vehicule 1, a Paide de moyens de fixation 8 qui seront decrits 
25 ulterieurement. 

Cette piece d'extremite 7 est realisee dans une matiere plastique deformable afin 
d'absorber, en se deformant, au moins une partie de Penergie d'un choc subi par le vehicule 
1. De fait, a faible vitesse, cette piece 7 absorbe la totalite de Penergie qui serait 
habituellement absorbee par le capot moteur. 
30 Le capot 3 est ainsi preserve des dommages habituellement subis et il suffit de 

remplacer la piece d'extremite 7 - dans la mesure ou elle est effectivement endommagee - 
sans qu'il soit necessaire d'intervenir sur le capot 3. 

De preference, la piece d'extremite 7 forme au moins une partie du bouclier 5 du 
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vehicule. En ('occurrence, comme cela est represents sur les figures et notamment sur la 
figure 2, la piece d'extremite 7 forme en fait I'ensemble du bouclier 5. 

Ainsi, en position fermee du capot 3, la piece d'extremite 7 vient recouvrir la face avant 
technique 26 du vehicule 1 , et notamment ses organes fonctionnels tel qu'un radiateur 34, 
5 sur lequel les interventions sont frequentes en cas de choc. 

Par contre, en position ouverte du capot 3, la piece d'extremite 7, qui accompagne le 
capot 3 lors de son ouverture, laisse libre acces k la face avant technique 26 du vehicule 1 , 
ce qui facilite la plupart des interventions que doit subir la face avant technique 26, et 
notamment le remplacement du radiateur 34, ce remplacement etant habituellement une 
10 operation relativement lourde necessitant la d6pose du pare-chocs. 

II n'est pas necessaire de prevoir un jeu entre le capot 3 et la piece d'extremite 7 
puisque ces deux pieces sont liees. Par contre, un jeu de claquage J est necessaire entre la 
piece d'extremite 7 et le spoiler 6, afin de permettre la fermeture du capot 3 sans 
endommager les pieces assujetties a la structure du vehicule 1 . 
15 Comme la jonction entre le bouclier 5 et le spoiler 6 est situe relativement bas, ce jeu de 

claquage J est presque invisible, voire totalement soustrait a la vue, ce qui ameliore 
I'esthetique du vehicule et accroit sa qualite pergue. 

D'ailleurs, suivant un mode de realisation illustre sur les figures 1 et 8, la piece 
d'extremite 7 forme meme une partie des Slargisseurs d'aile 9, ce qui accroTt encore la 
20 continuity de la carrosserie. 

Suivant un mode de realisation, la piece d'extremite 7 comporte une prise d'air 10 
destinee notamment au refroidissement du bloc moteur. Cette prise d'air 10 forme au moins 
une partie d'une calandre 11. Plus precisement, et tel que cela apparaTt sur les figures, la 
calandre 1 1 est formee par deux prises d'air, a savoir une prise d'air superieure 10, menag6e 
25 dans la piece d'extremite 7 comme nous venons de le voir, et une prise d'air inferieure 12 
menagee dans le spoiler 6. 

Comme cela est visible sur les figures 1 et 8, la calandre 1 1 comporte une serie de 
lamelles 13 horizontales paralleles propres a guider le flux d'air entrant sous le capot 3. Une 
partie 13A de ces lamelles 13 s'etend en travers de la prise d'air sup§rieure 10, tandis qu'une 
30 autre partie 13B s'etend en travers de la prise d'air inferieure 12. Ainsi, il est possible de 
mettre a profit la calandre 1 1 pour dissimuler le jeu de claquage J entre la lamelle inferieure 
de la prise d'air superieure 10 et la lamelle superieure de la prise d'air inferieure 12. 

Suivant un mode de realisation illustre sur les figures, les prises d'air superieure 10 et 
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inferieure 12 sont en fait separees par une bande horizontale 14 destinee notamment a 
supporter une plaque d'immatriculation 15. 

Suivant un mode de realisation illustre sur les figures 1 et 8, cette bande 14 est formee 
sur le spoiler 6, tandis que suivant un mode de realisation illustre sur la figure 2, cette bande 
5 est formee sur la piece d'extremite 7, ce qui permet d'accroitre la rigidite de cette derniere. 

Afin de controler le flux d'air entrant, on pourrait notamment prevoir une commande de 
^orientation des lamelles 13, par exemple a Paide d'un ou plusieurs moteurs electriques 
commandes manuellement ou pilotes electroniquement. 

Pour en revenir aux moyens de fixation 8, ils se presentent en Poccurrence sous la 
io forme d'une armature, qui peut etre metallique mais qui est ici realisee dans une matiere 
plastique (tel qu'un polypropylene) qui a notamment Pavantage de la legerete. 

Cette armature 8 presente de preference une structure tubulaire k des fins de rigidite. A 
cet effet, Parmature 8 peut etre realis6e par la technique connue de Pinjection plastique 
assistee par le gaz (couramment appelee IAG ou, en Anglais, « gaz moulding »). 
15 Cette armature 8 est fixee sur une face arriere 16 de la piece d'extremite 7 dont elle 

s'etend sensiblement sur toute la largeur (figure 3). 

Uarmature 8 comporte une traverse superieure 17 et une traverse inferieure 18 
sensiblement paralleles qui s'etendent horizontalement de part et d'autre de la prise d'air 
superieure 10. Suivant le mode de realisation illustre sur la figure 3, ou la piece d'extremite 7 
20 comporte une bande horizontale 14 tel que precedemment decrit, la traverse inferieure 18 
s'etend derriere la bande 14 afin de rigidifier la piece tfextremite 7 dans cette zone. 

Aux extremites laterales de Tarmature 8, les traverses 17, 18 sont reliees par des 
montants 19 sensiblement verticaux qui s'etendent lateralement de part et d'autre de la prise 
d'air superieure 10. Comme cela est visible sur la figure 3, trois montants 19 sont prevus a 
25 chaque extremite laterale de Tarmature 8, a savoir un montant interne 19A, un montant 
externe 19C, ainsi qu'un montant intermediaire 19B entre ceux-ci. 

Bien que Parmature 8 ait pour fonctions principales de rigidifier la piece d'extremite 7 et 
d'assurer sa fixation au capot 3, elle peut egalement participer a Tabsorption des chocs, au 
moins a faible Vitesse. 

30 Aussi, suivant un mode de realisation illustre sur les figures 2 a 6, Parmature comporte- 

t-elle un absorbeur 20 qui s'etend au-dessus et le long de la traverse inferieure 18 dont il 
epouse la courbure. 

Afin d'absorber efficacement les chocs, Pabsorbeur 20 s'etend sur une hauteur 
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substantielle derriere la piece d'extremite 7. En fait, Pabsorbeur 20 empiete meme sur la prise 
d'air superieure 10, comme cela est visible sur les figures 1 et 4. Cet absorbeur 20 est par 
exemple formee dans une matiere plastique tel qu'une mousse de polypropylene, et il est ici 
renforce par des nervures 21 . 

5 Par ailleurs, Parmature comporte deux receptacles 22 dans chacun desquels est loge 

au moins Tun 23 des elements des optiques avant du vehicule 1. II s'agit ici d'un projecteur 
principal 23, tandis que des feux complementaires 24 tels que des antibrouillard peuvent etre 
integres au spoiler 6, comme cela est represents sur les figures 2 et 3. 

Les receptacles 22, qui sont ici formes a la jonction entre la traverse superieure 17 et 

10 les montants intermediates 19B et externes 19C, se prolongent vers Parriere et vers le haut 
par des pattes 25 destinies a assurer la fixation de Parmature 8 au capot 3. Cette fixation 
peut etre realisee par tout moyen approprie, tel que collage, vissage, rivetage, ou encore 
encliquetage. 

L'armature 8 forme done un support pour les projecteurs 23, qui sont ainsi integres a la 
15 piece d'extremite 7. Les projecteurs 23 accompagnent ainsi le capot 3 lors de son ouverture, 
ce qui facilite Pacces aux projecteurs 23, notamment pour les interventions de routine tel que 
le remplacement d'une ampoule. 

Dans le mode de realisation illustre sur les figures, les projecteurs 23 sont situes a la 
jonction entre le capot 3 et la piece d'extremitS 7, essentiellement pour des raisons de style. 
20 Toutefois, pour les memes raisons, les projecteurs 23 pourraient tout aussi bien s'etendre 
completement dans la piece d'extremite 7 sans en deborder. 

Par ailleurs, Ton peut prevoir de monter la piece d'extremite 7 sur Parmature 8 avec un 
ou plusieurs degres de liberie, notamment afin de regler la position de la piece d'extremite 7 
par rapport aux autres elements de carrosserie, et plus particulierement par rapport au capot 
25 moteur 3. 

Ainsi, la piece d'extremite 7 peut etre percee de trous oblongs s'etendant verticalement, 
dans lesquels viennent se loger des vis de fixation ou des pions de Parmature 8, afin de 
permettre Pajustement de la position verticale de la piece d'extremite 7 par rapport au capot 
3, notamment en vue de minimiser visuellement la jointure entre ces deux pieces. 
30 Le capot 3 est represents en position ouverte sur la figure 9, sur laquelle on peut 

apercevoir la face avant technique 26 du vehicule 1 , portee par le chassis 27 de ce dernier. 

Une poutre de chocs 28 s'etend transversalement a une certaine distance devant la 
face avant technique 26, a laquelle elle est fixee au moyen d'absorbeurs locaux 29 disposes 
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de part et cPautre du logement 30 dans lequel est place le radiateur 34. 

La poutre de chocs 28 est situee a une hauteur telle que, en position fermee du capot 3 
(figure 2), elle se trouve derriere le bouclier 5, de maniere a traiter notamment les chocs a 
vitesse reduite. 

Comme cela est represents sur la figure 9, le spoiler 6 est egalement porte par la face 
avant technique 26, a laquelle il est fixe au moyen d'un support 31 incluant des moyens 
deformables 32 prevus pour absorber une partie au moins de I'energie d'un choc subi par le 
vehicule 1 a hauteur du spoiler 6. Ces moyens deformables, qui se presentent en 
Toccurrence sous la forme d'un bloc de mousse, sont essentiellement prevus pour traiter les 
chocs jambe afin d'eviter que, lors d'un choc pieton, la jambe de celui-ci ne passe sous le 
vehicule 1 . 

Le spoiler 6 se trouve a une distance suffisante de la face avant technique 26, pour qu'il 
subsiste devant le radiateur 34 un espace vide 33 dans lequel peuvent etre places divers 
organes fonctionnels du vehicule, et notamment des cables de raccordement electrique, qui 
sont ordinairement places derriere le bouclier. 

Comme on I'aura compris, la face avant technique 24 est structurellement dissociee du 
bouclier 5. Ceci permet la standardisation de la face avant technique 24, qui est 
habituellement differente d'un vehicule a I'autre. 

Par ailleurs, le fait que les optiques, qui sont habituellement integres a la face avant 
technique, soient portes par la piece d'extremite 7 et de ce fait dissocies de la face avant 
technique, permet de simplifier cette derniere. 



REVENDICATIONS 



1. Piece d'extremite (7) pour capot moteur avant (3) cTun vehicule, realisee en 
une matiere plastique deformable, et comprenant des moyens (8) pour sa 
fixation & un capot moteur (3), dans le prolongement de celui-ci en direction 
de I'avant du vehicule, de maniere que ladite piece d'extremite (7) 
accompagne le capot (3) lors de son ouverture. 

2. Piece d'extremite (7) selon la revendication 1, caracterisee en ce qu'elle forme 
une partie au moins du bouclier (5) du vehicule. 

3. Piece d'extremite (7) selon la revendication 1 ou 2, caracterisee en ce qu'elle 
integre au moins une partie des optiques avant du vehicule. 

4. Piece d'extremite (7) selon I'une des revendications 1 a 3, caracterisee en ce 
qu'elle comporte une armature (8) formant les moyens pour sa fixation au 
capot (3). 

5. Piece d'extremite (7) selon la revendication 4, caracterisee en ce que 
I'armature (8) forme support pour une partie au moins des optiques avant du 
vehicule. 

6. Piece d'extremite (7) selon la revendication 4 ou 5, caracterisee en ce que 
I'armature (8) comporte un absorbeur de chocs (20). 

7. Piece d'extremite (7) selon I'une des revendications 1 a 6, caracterisee en ce 
qu'elle comporte une prise d'air (10) formant au moins une partie d'une 
calandre (11). 

8. Face avant (2) de vehicule automobile, comportant un capot (3), un pare- 
chocs (4), ainsi qu'une piece d'extremite (7) selon Tune des revendications 1 
a 8. 

9. Face avant (2) selon la revendication 8, caracterisee en ce que ladite piece 
d'extremite (7) forme au moins en partie le bouclier (5) du pare-chocs (4). 

10. Face avant (2) selon la revendication 9, caracterisee en ce que le pare-chocs 
(4) comporte un spoiler (6) dispose sous la piece d'extremite (7), et en ce 
qu'un jeu (J) de claquage est menage entre la piece d'extremite (7) et le 
spoiler (6). 
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COMPAGNIE PLASTIC OMNIUM 



Piece d'extremite pour capot moteur d'un vehicule 



ABREGE DU CONTENU TECHNIQUE DE ^INVENTION 

L'invention concerne une piece d'extremite (7) pour capot moteur avant (3) d'un 
vehicule, realisee en une matiere plastique deformable, et comprenant des moyens (8) pour 
sa fixation a un capot moteur (3), dans le prolongement de celui-ci en direction de I'avant du 
vehicule. 

Uinvention concerne egalement une face avant de vehicule comportant une telle piece 
d'extremite. 



-Figure 2- 



